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(S) Kraftfahrzeug-Kraftstofftank nnit einenn Einfullstutzen zur Aufnahme einer Zapfpistole fur Dieselkraftstoff 

(57) Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeug-Kraftstoff- 
tank mit einem Einfullstutzen, der hinsichtlich seiner Ab- 
messung zur Aufnahme einer Zapfpistole fur Dieselkraft- 
stoff, vorgesehen ist, sowie mit einem Element, welches 
auf das Einfuhren einer Diesel-Zapfpistole anspricht und 
daraufhin ein Befullen des Kraftstofftanks zulasst, wah- 
rend bei Einfuhren einer Tank-Zapfsaule mit einem kleine- 
ren Durchmesser ein Befullen des Kraftstofftanks zumin- 
dest behindert wird. Erfindungsgemaf^ ist das Element in 
Form eines im Einfullstutzen stromab der vollstandig in 
diesen eingefuhrten Zapfpistole angeordneten Drossel- 
elements ausgebildet, daft in seiner SchlielSposition den 
freien Querschnitt des Einfullstutzens erheblich ein- 
schrankt und mittels eines Ubertrgungselementes in sei- 
ne den Querschnitt des Einfullstutzens im wesentlichen 
freigebende Offenposition gebracht werden kann, wobei 
am Ubertragungselement lediglich eine Diesel-Zapfpisto- 
le zur Aniage kommen kann. Das Drosselelement kann 
aus einem oder mehreren translatorisch oder rotatorisch 
in den freien Querschnitt des Einfullstutzens hineinfuhr- 
baren Plattenelementen bestehen, wobei das von einer 
(O Zapfpistole mit grofSerem Durchmesser langs der Langs- 
achse des Einfullstutzens gegen die Kraft eines Federele- 
0) ments verschobene Ubertragungselement unter Zwi- 
{VJ schenschaltung einer Kulissenbahn auf die Plattenele- 
mente im Offnungssinn einwirkt. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Kraftfalirzeug-Kraft- 
stofftank mit. einem Einfiillstutzen, der hinsichtlich seiner 
Abmessung zur Aufnahme einer einen groBeren Durchnies- 5 
ser aufweisenden Tank-Zapfpistole, insbesondere einer 
Zapfpistolc fur Dicsclkraftstoff, vorgcschcn ist, sowic mit 
einem Element, welches auf das Einfiihren einer Tank-Zapf- 
pistole mit dem besagten groBeren Durchmesser anspricht 
und daraufhin ein Befiillen des Kraftstofftanks zulasst, wah- 10 
rend bei Einfiihren einer Tank-Zapfpistole mit einem kleine- 
ren Durchmesser in den Einfiillstutzen ein Befiillen des 
Kraftstofftanks zumindest behindert wird. Zum technischen 
Umfeld wird beispielshalber auf die DE 196 39 825 Al ver- 
wiesen, wahrend ein Kraftstofftank nach dem Oberbegriff 15 
des Anspruchs 1 in der nicht vorverolfentlichten deutschen 
Patentanmeldung 100 51 847 beschrieben ist. 
[0002] Mt der Markteinfuhrung von Bleifrei-Kraftstoffen 
fiir Ottomotoren wurden die bis dahin fur samtliche Kraft- 
stofiFsorten einen einheithchen Durchmesser aufweisenden 20 
Tank-Zapfpistolen (jedenfalls solche fur Personenkraftwa- 
gen) fiir diesen neuen Kraftstoff im Durchmesser reduziert. 
Durch einen sog. Restriktor mit einer sog. Bleifrei-Klappe 
im Einfullrohr von Kfz. -Kraftstofftanks war und ist es somit 
nicht moglich, bleihaltigen Otto-Krafts toff oder Diesel- 25 
Kraftstoff (die an den Tankstellen hierfur vorhandenen 
Zapfpistolen besitzen den gleichen, gegeniiber den Zapfpi- 
stolen fiir Bleifrei-Kraftstoff groBeren Durchmesser) in den 
Kraftstofftank eines Kfz's einzufiillen, das fiir Betrieb mit 
Bleifrei-Kraftstoffen vorgesehen ist. Auf diese Weise ist der 30 
an diesen Fahrzeugen vorhandene Abgaskatalysator sowie 
die Hochdruckpumpe des Brennkraftmaschinen-Einspritz- 
systemsystems sicher vor einer Zerstorung, hervorgerufen 
durcli Falschbetankung mit bleihaltigem Kraftstoff, ge- 
schiitzt, 35 
[0003] Weiterhin ist es jedoch moglich, dass versehentlich 
bleifreier Otto-Kraftstoff (Benzin) in den Tank eines Kfz's 
eingefuUt wird, welches mit Dieselkraftstoff zu betreiben 
ist. Wird dann einem Dieselmotor reiner OttoJ^rafitstoff zu- 
gefuhrt, so kann dies zu erheblichen Schaden fiihren. Allen- 40 
falls ein geringer Anteil von Ottokraftstoff bzw. Benzin in 
einer relativ groBen Menge von Dieselkraftstoff kann tole- 
riert werden (und wurde bzw. wird teilweise im Winter bei- 
gemengt, um den Kaltstart zu erleichtem), einen hoheren 
Benzin anteil in einem Diesel-Benzin-Kraftstoftgemisch gilt 45 
es jedoch unbedingt zu vemieiden. 

[0004] Mit der vorliegenden Erfindung soil nun aufgezeigt 
werden, wie eine Falschbetankung insbesondere eines mit 
Dieselkraftstoff zu betreibenden Fahrzeuges mit Bleifrei- 
Benzin vermieden werden kann, bzw. wie vermieden wer- 50 
den kann, dass ein Kraftstofftank mit einem Einfiillstutzen 
mit groBerem Durchmesser mit Kraftstoff aus einer Zapfpi- 
stole mit kleinerem Durchmesser befiillt wird. (= Aufgabe 
der Erfindung) . 

[0005] Die Losung dieser Aufgabe ist dadurch gekenn- 55 
zeichnet, dass ein (in der bereits genannten, nicht vorverof- 
fentlichten deutschen Patentanmeldung 100 51 847 be- 
schriebenes) Element in Form eines im Einfiillstutzen stro- 
mab der volLstandig in diesen cingcfuhrtcn Zapfpistolc an- 
geordneten Drosselelements ausgebildet ist, das in seiner 60 
sog. SchlieBposition den freien Querschnitt des EinfuUstut- 
zens erheblich einschrankt und mittels eines Ubertragungs- 
elementes in seine den Querschnitt des EinftiUstutzens im 
wesentlichen freigebende Offenposition gebracht werden 
kann, w^obei am Ubertragungselement lediglich eine in den 65 
Einfiillstutzen eingefiihrte Tank-Zapfpistole mit besagtem 
groBeren Durchmesser zur Anlage kommen kann, eine 
Tank-Zapfpistole mit kleinerem Durchmesser jedoch nicht. 
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so dass das Drosselelement lediglich beim Einfiihren einer 

Tank-Zapfpistole mit besagtem groBeren Durchmesser von 
dieser in die freigebende Offenposition gebracht werden 
kann. Vorteilhafte Aus- und Weiterbildungen sind Inhalt der 
Unteran spriiche . 

[0006] Erfindung sgemaB ist ein Drosselventil vorgesehen, 
das iiblichcrwcisc, d. h. solangc nicht cine "richtigc" Tank- 
Zapfpistole mit groBerem Durchmesser in den Tankstutzen 
eingefiihrt ist, zumindest teilweise geschlossen ist und damit 
ein Einleiten von Kraftstoff in den Kraftstofftank behindert, 
und das nur von der "richtigen", d. h. von einer einen groBe- 
ren Durchmesser aufweisenden Tank-Zapfpistole praktisch 
voUstandig geoffnet werden kann, um danach ein Einleiten 
von Kraftstoff in den Kraftstoftlank zu ermogliclien. Inso- 
fem ist die Funktion dieses Drosselventils iihnlich derjeni- 
gen der bekannten "Bleifrei-Klappe". Jedoch ist das von der 
Bleifrei-Klappe bekannte Prinzip, nach welchem diese 
Klappe lediglich von einer der verschieden dimensionierten 
Tank-Zapfpistolen, namlich derjenigen mit einem kleineren 
Durchmesser, geoffnet werden kann, hier naturgemaB nicht 
nutzbar. Bei der bekannten Bleifireiklappe ermoglicht es 
namlich eine einfache Barriere, eine Tank-Zapfpistole mit 
groBerem Durchmesser von der Bleifreiklappe fernzuhalten, 
wahrend eine Tank-Zapfpistole mit kleinerem Durchmesser 
an dieser Barriere vorbeigefiilirt werden kann und danach 
die Bleifrei-Klappe aufstoBen kann. 

[0007] Da eine solche einfache Barriere jedoch nicht eine 
Tank-Zapfpistole mit kleinerem Durchmesser zuruckhalten, 
hingegen eine solche mit groBerem Durchmesser passieren 
lassen kann, wird mit der vorliegenden Erfindung eine Uber- 
tragungselement vorgeschlagen, an der lediglich eine "rich- 
tige" Tank-Zapfpistole mit dem groBeren Durchmesser zum 
Anliegen kommen kann, und weiches daraufhin das Dros- 
selelement in seine Offenstellung iiberfiihrt. Wenn hingegen 
eine kleinere Tank-Zapfpistole mit dem geringeren Durch- 
messer in den Einfiillstutzen eingefiihrt wird, so kann diese 
erfindungsgemaB nicht in einer solchen Weise am Ubertra- 
gungselement zum Anliegen kommen, dass danach durch 
weiteres Einfiihren des Tank-Zapfpistole in den Einfiillstut- 
zen das besagte Drosselelement geoffnet wiirde. 
[0008] Dabei ist ein Drosselelement, welches in seiner 
sog. SchlieBposition den freien Querschnitt des EinftiUstut- 
zens zwar erheblich einschrankt, jedoch diesen freien Quer- 
schnitt nicht voUstandig verschlieBt, insofem von Vorteil, 
als auch bei im wesentlichen "geschlossenem" Drosselele- 
ment eine geringe Menge von Kraftstoff in den sich an den 
Einfiillstutzen anschlieBenden Kraftstofftank eingefuUt wer- 
den kann. So kann bspw. - faUs dies gewiinscht ist - aus ei- 
ner Zapfpistolc mit kleineren Durchmesser iiber einen Ein- 
fiiUstutzen fiir eine Diesel-Zapfpistole mit groBerem Durch- 
messer eine geringe Menge von Ottkraftstoff in den Kraft- 
stofftank auch darm eingefiiUt werden, wenn sich das Dros- 
selelement in seiner sog. SchlieBposition befindet. Aufgrund 
der erhebliclien Drosselung durch dieses Drosselelement 
baut sich dann jedoch im EinfuUstutzen relativ kurzfristig 
ein Riickstau und somit Uberdruck ein, der die iibliche Ab- 
schaltautomatik, die an jeder iiblichen Zapfpistolc vorgese- 
hen ist, aktiviert und somit ein weiteres EinfiiUen von "fal- 
schcm" Kraftstoff in den Kraftstofftank vcrhindcrt. 
[0009] Ein erfindungsgemaBes Drosselelement kann so- 
mit quasi wie eine versteUbare Blende wirken und auch 
dementsprechend aufgebaut sein. Dabei ist eine Gestaltung 
als sog. Schlitzblende moglich, wobei das Drosselelement 
bevorzugt aus melireren translatoriscli in den freien Quer- 
schnitt des EinfuUstutzens hineinschiebbaren bzw. aus die- 
sem herausschiebbaren Plattenelement(en) besteht. Altema- 
tiv ist auch eine Ausfiihrung als sog. Facherblende moglich, 
wobei bevorzugl mehrere in den freien Querschnitt des Ein- 
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fiillstutzens hineinschwenkbare bzw. aus diesem heraus- 
schwenkbare Plattenelemente vorgesehen sind. Dabei kon- 
nen die zu verschwenkenden Plattenelemente des Drossel- 
elements entweder um eine ini wesentlichen parallel oder 
um eine im wesentlichen senkrecht zur Langsachse des Ein- 5 
fiillstutzens verlaufende Schwenkachse verschwenkbar 
scin. In Abhangigkcit von dcr dctaillicrtcn Ausgcstaltung 
des Betatigungsmechanismus, der im Offnungssinne des 
Drosselelements von einer Tank-Zap^istole mit dem besag- 
ten groBeren Durchmesser in Gang gesetzt wird, hat jede 10 
dieser genannten Varianten spezifische Vorteile, so bspw. 
hinsichtlich Bauraumbedarf, Zuverlassigkeit und Bauauf- 
wand. Dabei empfiehlt es sich grnndsatzlich, dass das be- 
sagte Drosselelement bzw. das oder die Plattenelemente des- 
selben durch Federkraft in seiner/ihrer SchlieBposition ge- 15 
halten wird/werden. Ohne dass die "richtige" Zapfpistole in 
den EinfuUstutzen eingefiihrt ist, ist das Drosselelement so- 
mit im wesentlichen geschlossen. Nur mit Einfuhren der 
"richtigen" Zapfpistole mit dem groBeren Durchmesser 
kann das Drosselelement somit in die sog. Offenposition 20 
uberfuhrt werden. 

[0010] Fiir diese Uberfuhrung des Drosselelementes in 

seine Offenposition muss die "richtige" Zapfpistole geeignet 
auf das Drosselelement einwirken, und zwar bevorzugt liber 
das bereits genannte Ubertragungselement. Ohne extrem 25 
aufwandige zusatzliche Stellmechanik kann dies dabei er- 
folgen, wenn das von einer Zapfpistole mit groBerem 
Durchmesser langs der Langsachse des Einfiillstutzens ge- 
gen die Kraft eines Federelements verschobene Ubertra- 
gungselement unter Zwischenschaltung einer Kulissenbahn 30 
auf die Plattenelemente im Offhungssinn einwirkt. Somit 
kann die Einfiihrbewegung der Zapfpistole in den Einfiill- 
stutzen gleichzeitig in eine Oft^nungsbewegung des Drossel- 
elementes umgesetzt bzw. iibertragen werden. Hierbei sind 
wieder verschiedene Ausfuhrungsformen moglich. So kann 35 
die Kulissenbahn direkt am Ubertragungselement vorgese- 
hen sein, wobei die Langsverschiebung des Ubertragungs- 
elementes bevorzugt abermals in eine translatorische Bewe- 
gung des Drosselelements bzw. der Plattenelemente dessel- 
ben umgesetzt wird. Ist jedoch eine rotatorische Bewegung 40 
der Plattenelemente erforderHch, wie dies bspw. bei einer 
spater noch erlauterten sog. Facherblende der Fall ist, so ist 
es giinstiger, wenn das Ubertragungselement mit einem Stift 
oder dgl. versehen ist, der in eine Kulissenbahn eines Stell- 
elements eingreift, welches das oder die Plattenelement(e) 45 
bewegt. 

[0011] Im folgenden wird die Erfindung anhand zweier le- 
diglich prinzipiell dargestellter bevorzugter Ausfiihrungs- 
beispiele weiter erlautert, wobei die beigefiigte Fig. 1 in 
raumlicher Ansicht einen teilweise aufgeschnittenen Ein- 50 
fullstutzen mit eingefiihrter "richtiger" Zapfpistole und 
demzufolge geoffhetem Drosselelement in Form einer sog. 
Schlitzblende mit translatorisch verschiebbaren bzw. ver- 
schobenen Plattenelementen zeigt. In den Fig. 2, 3 ist eine 
andere Ausfuhrungsfomi der Erfindung mit rotatorisch be- 55 
wegbaren Plattenelementen, die eine sog. Facherblende als 
Drosselelement bilden, in einer vergleichbaren Ansicht dar- 
gestellt, wobei in Fig, 3 der Ubersichtlichkeit bzw. des bes- 
scrcn Vcrstandnisscs wcgcn cine sog. untcrc Aufnahmc- 
hiilse fiir den Einfiillstutzen gegeniiber der Darstellung von 60 
Fig, 2 entfemt ist. In samtlichen Figuren sind fiir gleiche 
Elemente die gleichen Bezugszififem verwendet und erfin- 
dungswesentlich konnen grnndsatzlich samtliche naher be- 
schriebenen Merkmale sein. 

[0012] Mit der Bezugsziffer 1 ist ein an einem nicht darge- 65 
stellten Kraftstofftank eines Kraftfahrzeugs vorgesehener 
Einfiillstutzen bezeichnet, von dem hier lediglich der fiir die 
vorliegende Erfindung wesentliche Abschnitt dargestellt ist 
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und durch den hindurch Kraftstoff in den Kraftstofftank ein- 

gefiillt werden kann, indem in den Einfiillstutzen eine Tank- 
Zapfpistole 2 eingefiihrt wird. Wie bekannt existieren (zur 
Betankung von PKWs) an den Tankstellen zwei unter- 
schiedliche Tank-Zapfpistolen, namlich solche mit einem 
groBeren AuBen-Durchmesser (in der GroBenordnung von 
24 mm) und solchc mit cincm gcringcrcn AuBcn-Durchmcs- 
ser (von ca. 20 mm). Eine letztgenannte wird grnndsatzlich 
zur Abgabe von bleifreiem Ottokraftstoff verwendet. Eine 
erstgenannte mit groBerem Durchmesser ist in den Figuren 
unter der Bezugsziffer 2 dargestellt und wird grnndsatzlich 
zur Abgabe von Dieselkraftstoff verwendet. Dabei wird die 
Tank-Zapfpi stole 2 hier von links gemaB Pfeilrichtung 6 in 
den Einfiillstutzen 1 eingefiihrt, um den Ki'aftstofftank, der 
sich rechtsseitig an den Einfiillstutzen 1 anschUeBt, zu befiil- 
len. 

[0013] Im Einfiillstutzen 1 ist stromab der voUstandig in 
den Einfiillstutzen 1 eingefiihrten Zapfpistole 2 ein Drossel- 
element 3 angeordnet, das in samtlichen Figuren in seiner 
Offenposition dargestellt ist. Beim Drosselelement 3 nach 
Fig. 1 handelt es sich um eine sog. Schlitzblende, die durch 
zwei sog. Plattenelemente 3a, 3b gebildet wird, die in einer 
zur Langsachse 1' des Einfiillstutzens 1 senkrechten Ebene 
translatorisch aufeinander zu bzw. voneinander weg ver- 
schiebbar sind, Beim Drosselelement 3 nach den Fig. 2, 3 
handelt es sicli um eine sog. Facherblende, die hier durcli 
fiinf sog. Plattenelemente 3a, 3b, 3c, 3d, 3e gebildet wird, 
die jeweils um eine zur Langsachse 1' des Einfiillstutzens 1 
parallele Schwenkachse 13' rotatorisch aufeinander zu bzw. 
voneinander weg verschwenkbar sind. In Fig, 3 wurde dabei 
der Ubersichtiichkeit halber das Plattenelement 3e entfemt; 
auch sind in Fig. 2 nur einige der Plattenelemente 3a-3e 
sichtbar. 

[0014] Befinden sich die in Plattenelemente 3a, 3b usw. 
der beiden Ausfiihrungsbeispiele in der figiirlich dargestell- 
ten Position, so kann praktisch ungehindert Kraftstoff aus 
der Zapfpistole 2 in den sich rechtsseitig an den Einfiillstut- 
zen 1 anschheBenden Kraftstofftank gelangen. Befinden 
sich hingegen beim Ausfiihrungsbeispiei nach Fig, 1 die 
Plattenelemente 3a, 3b in einer aufeinander zu bewegten Po- 
sition und sind somit in den freien Querschnitt des Einfiill- 
stutzens 1 hineingeschoben, so wird ein Kraftstoflffluss aus 
der Zapfpistole 2 zumindest wesentlich behindert bzw. voU- 
standig unterbunden. 

[0015] Letzteres tritt unabhangig von der Abmessung des 
Schlitzes im sog. Schlitzblenden-Drosselelement 3 dann ein, 
wenn aufgrund des sich durch das somit im wesentlichen ge- 
schlossene Drosselelement 3 hervorgerufenen Kraftstoff- 
RUckstaus im Einfiillstutzen 1 die bekannte Abschaltauto- 
matik der Zapfpistole 1 aktiviert wird. Gleiches gilt, wenn 
beim Ausfuhrungsbeispiel nach den Fig, 2, 3 die Plattenele- 
mente 3a, 3b, 3c, 3d, 3e ausgehend von der figiirlich darge- 
stellten Position um ihre jeweilige Schwenkachse 13' derart 
in den freien Quersclinitt des Einfiillstutzens 1 hineinge- 
schwenkt werden bzw. sind, dass das sog. Facherblenden- 
Drosselelement 3 zumindest annahernd geschlossen ist. 
[0016] Bei beiden Ausfiihrungsbeispielen erfolgt das Off- 
nen des Drosselelementes 3, d. h. das Herausbewegen der 
Plattenelemente 3a, 3b, (3c, 3d, 3c) aus dem freien Qucr- 
schnitt des Einfiillstutzens 1 heraus mittels eines sog. Uber- 
tragungselementes 4, das beim Einfiihren einer Zapfpistole 
2 mit dem eingangs erlauterten groBeren Durchmesser - 
diese Zapfpistole wird im vorliegenden Text auch als "rich- 
tige" Zapfpistole 2 bezeichnet - von dieser "richtigen" Zapf- 
pistole 2 durch deren Einfiihrbewegung in Richtung der 
Langsachse 1' des Einfiillstutzens 1 (und somit ebenfalls ge- 
maB Pfeilrichtung 6) verschoben wird. 
[0017] Dieses innerhalb des EinfuUstutzens 1 konzen- 
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trisch zu diesem langsverschiebbar angeordnete und an bei- 
den Stimseiten offene Ubertragungselement 4 ist wie er- 
sichtlich in einem ersten Abschnitt 4a hohlzylindrisch aus- 
gebildet. An diesen ersten hohlzylindrischen Abschnitt 4a 
schlieBt sich ein sich in Pfeilrichtung 6 verjiingenden hohler 5 
Kreiskegel-Stumpf als zweiter Abschnitt 4b an, in dessen 
Inncnraum im wcscntlichcn langs dcr Kcgclachsc die Tank- 
Zapfpistole 2 eingefuhrt wird, iind wobei lediglich eine 
"richtige" Tank-Zapfpistole 2 mil besagtem groBeren 
Durchmesser an der Innenwand dieses Kreiskegelstumpfes 10 
mit ihrer Stimseite 2a rundum zur Anlage kommen kann. 
Wahrend also durch den hohlzylindrischen Abschnitt 4a des 
Ubertragungselementes 4 sowohl ein falsche Zapfpistole 
(mit kleinerem Durchmesser) als auch eine "richtige" Zapf- 
pistole (mit groBerem Durchmesser) gemaB Pfeilrichtung 6 15 
hindurch gesteckt werden kann, kann durch den hohlen 
Kreiskegelstumpf- Abschnitt 4b des Ubertragungselementes 
4 nur noch eine "falsche" Zapfpistole mit geringerem 
Durchmesser hindurch gesteckt werden. 
[0018] Wahrend somit eine "falsche" Zapfpistole beim 20 
Einfiihren in den Einfiillstutzen 1 bzw. in das Ubertragungs- 
element 4 nicht an der Innenwand desselben zum Anliegen 
kommt, stoBt eine "richtige" Zapfpistole bei einer Einfiihr- 
bewegung gemaB Pfeilrichtung 6 an der Innenwand des 
zweiten, sog. Kreiskegel-Abschnittes 4b des Ubertragungs- 25 
elementes 4 an, so dass das Ubertragungselement 4 als 
Folge hiervon zusammen mit der bzw. veranlasst durch die 
Zapfpistole 2 gemaB Pfeilrichtung 6 verschoben wird. Keine 
Verschiebung des Ubertragungselementes 4 erfolgt hinge- 
gen beim Einfuhren einer falschen Zapfpistole mit geringe- 30 
rem Durchmesser, da diese nicht an der Innenwand des 
Ubertragungselementes 4 zum Anliegen kommt. 
[0019] In diesem Zusammenhang ist ein Federelement 5 
zu erwahnen, welches das Ubertragungselement 4 entgegen 
Pfeilrichtung 6 gegen einen nicht dargestellten Anschlag zu 35 
verschieben trachtet. Befindet sich somit keine Zapfpistole 2 
im Einfiillstutzen 1, so ist das Ubertragungselement 4 ge- 
geniiber der in den Figuren dargestellten Position um ein ge- 
wisses MaB nach hnks, d. h. gegen Pfeilrichtung 6 verscho- 
ben. Veranlasst wird dies durch das hier als Wendel-Druck- 40 
feder ausgebildete und konzentrisch zum Ubertragungsele- 
ment 4 zwischen diesem sowie dem Einfiillstutzen 1 ange- 
ordnete Federelement 5, das sich einer seits an einem geeig- 
neten Ringabsatz 4c an der AuBenwand des Ubertragungs- 
elementes 4 und andererseits an einer geeigneten Stiitz- 45 
schulter la im Einfiillstutzen 1 abstiitzt. 
[0020] Aus obigen Erlauterungen geht somit klar hervor, 
dass das Ubertragungselement 4 lediglich bei Einfiihren ei- 
ner "richugen" Tank-Zapfpistole 2 in die figiirlich darge- 
steUte Position gelangen kann, wohingegen sich das Uber- 50 
tragungselement 4 sowohl dann, wenn sich keine Zapfpi- 
stole im Einfiillstutzen 1 befindet, als auch dann, wenn eine 
"falsche" Zapfpistole mit geringerem Durchmesser in den 
Einfiillstutzen 1 eingefiihrt wurde, weiter links als figiirlich 
dargestellt in seiner sog. Ruheposition befindet. 55 
[0021] Im weiteren zunaclist alleine auf die Ausfiihrungs- 
form nach Fig* 1 bezugnehmend ist bei der figiirlich darge- 
stellten Position des Ubertragungselementes 4 das sog. 
SchLitzblcndcn-Drossclclcmcnt 3 untcr dircktcr Einwirkung 
einer bzw. mehrerer Kulissenbahn(en) 7 geoffnet, die am 60 
Ubertragungselement 4 vorgesehen ist bzw. sind. Wie Fig, 1 
zeigt sind am dem Kraftstofiftank zugewandten rechtsseiti- 
gen Ende des Ubertragungselementes 4 einander gegeniiber- 
liegend zwei im wesentlichen dreieckformige und sicli dabei 
in Pfeilrichtung 6 verjiingende Vorspriinge 4d vorgesehen, 65 
deren Seitenkanten jeweils eine Kulissenbahn 7 beschrei- 
ben. 

[0022] A uf der in der Fig urendarstell ung oberen Kulissen- 
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bahn 7 des vollstandig dargestellten "hinteren" Vorsprunges 
4d sowie auf der - wegen der aufgebrochenen Darstellung 
nicht sichtbaren - oberen Kulissenbahn 7 des "vorderen" 
Vorsprunges 4d des Ubertragungselementes 4 stiitzt sich das 
"obere" Platteneiement 3a des Drosselelements 3 mit seit- 
lich am Platteneiement 3a angebrachten Zapfen 8 ab. In 
glcichcr Wcisc stiitzt sich das "untcrc" Platteneiement 3b 
des Drosselelements 3 mit seitlich am Platteneiement 3b an- 
gebrachten Zapfen 8 an der unteren Kulissenbahn 7 des voll- 
standig dargesteUten "hinteren" Vorsprunges 4d sowie auf 
der - nur teilweise sichtbaren - unteren Kulissenbahn 7 des 
"vorderen" Vorsprunges 4d des Ubertragungselementes 4 
ab. 

[0023] Die beiden Plattenelemente 3a, 3b sind - wie be- 
reits erwahnt wurde - in einer zur Langsachse 1' senkrechten 
Ebene translatorisch gegeneinander verschiebbar und sind 
hierfiir wie ersichtlich zwischen geeignet im Einfiillstutzen 

I angeordneten Fiihrungsstegen 9a, 9b gefiihrt. Ein jeweils 
nahe der Zapfen 8 zwischen den beiden Plattenelementen 
3a, 3b eingespanntes Zug-Federeiement 10 trachtet danach, 
die Plattenelemente 3a, 3b aufeinander zu zu bewegen. 
[0024] Nimmt das Ubertragungselement 4 die figiirlich 
dai'gestellte Position ein, so sind die beiden Plattenelemente 
3a, 3b unter Einwirkung der Kulissenbahnen 7 weitestmog- 
lich voneinander beabstandet, so dass das Drosselelement 3 
geoffnet ist. Befindet sich hingegen das Ubertragungsele- 
ment 4 in seiner oben erwahnten Ruheposidon, in der das 
Ubertragungselement 4 ohne Einwirkung einer "richtigen" 
Zapfpistole 2 unter Einfluss des Federelementes 5 gegen- 
iiber der FigurendarsteUung nach links verschoben ist, so 
sind die beiden Plattenelemente 3a, 3b unter Einwirkung der 
Zug-Federelemente 10 aufeinander zu bewegt worden, so 
dass dann das Drosselelement 3 im wesentlichen geschlos- 
sen ist. In dieser zuletzt geschilderten Position werden die 
Plattenelemente 3a, 3b durch die Kulissenbahnen 7 auf den 
Vorspriingen 4d praktisch nicht mehr auseinander gehalten. 
[0025] Aus dieser Erlauterung geht auch klar hervor, dass 
ausgehend von vom annahemd geschlossenen Zustand des 
Drosselelementes 3 dann, wenn eine "richtige" Zapfpistole 2 
in den Einfiillstutzen 1 eingefiihrt und somit das Ubertra- 
gungselement gemaB Pfeilrichtung 6 nach rechts verscho- 
ben wird, die Plattenelemente 3a, 3b unter Einwirkung der 
Kulissenbahnen 7 gegen die Kraft der Zug-Federelemente 
10 in die figiirlich dargestellte Position auseinander gescho- 
ben werden, so dass dann (und nur dann) das Drosselele- 
ment 3 in seine geoffnete Position iiberfiihrt wird. 

[0026] Im weiteren alleine auf die Ausfiihrungsform nach 
den Fig. 2, 3 bezugnehmend ist bei der figiirlich dargestell- 
ten Position des Ubertragungselementes 4 das sog. Facher- 
blenden-Drosselelement 3 unter direkter Einwirkung einer 
bzw. mehrerer Kulissenbahn(en) 7 geoffnet, die an bzw. in 
einem Stellelement 11 vorgesehen ist bzw. sind, welches um 
die Einfiillstutzen-Langsachse 1' um ein gewisses MaB ver- 
drehbai" zwischen dem Ubertragungselement 4 und der In- 
nenwand des Einfiillstutzens 1 angeordnet ist. In diese Ku- 
lissenbahn(en) 7 des Stellelementes 11 greift (jeweils) ein an 
der AuBenwand des Ubertragungselementes 4 vorgesehener 
Mitnehmerzapfen 4e ein. 

[0027] Jcdcs Platteneiement 3a bis 3c des Ausfiihrungs- 
beispieles nach den Fig. 2, 3 ist - wie bereits erwahnt wurde 
- um eine zur Einfiillstutzen-Langsachse 1' parallele 
Schwenkachse 13' verschwenkbar, wobei jede Schwenk- 
achse 13' durch einen platteneiement- individuellen Zapfen 
13 gebildet wird, iiber welchen jedes Platteneiement 3a 3e 
im Einfiillstutzen 1 bzw. in einer unteren Aufnahmehiilse lb 
desselben verschwenkbar gelagert ist. 
[0028] Das bereits genannte hiilsenfonnige Stellelement 

II triigt an seinem freien unteren bzw. in den Figuren rech- 
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ten Ende insgesamt fiinf Stifte 12, von denen jeder in eines 
der Plattenelemente 3a bis 3e eingreift bzw. in einen Durch- 
bruch in diesem eingesteckt ist. Die Anordnung bzw. Kine- 
matik ist dabei so gewahlt, dass bei einer Verdrehbewegung 
des Stellelementes 11 um die Langsachse 1' durch Mit- 5 
nahme iiber die Stifte 12 die Plattenelemente 3a bis 3e um 
dcrcn jcwciligc Schwcnkachsc 13' aufcinandcr zu odcr von- 
einander weggeschwenkt werden. Ausgehend von ihrer fi- 
giirlich dargestellten Position, in der sie aus dem freien 
Querschnitt des EinfuUstutzens 1 herausgeschwenkt sind 10 
(und das Drosselelement 3 somit vollstandig geof&iet ist), 
konnen durch eine entsprechende Verdrehbewegung des 
Stellelementes 11 die Plattenelemente 3a, 3b, 3c, 3d, 3e Je- 
wells um ihre Schwenkachse 13' mit ihrem freien Ende in 
den Querschnitt des Einfiillstutzens 1 hineingeschwenkt und 15 
somit das Drosselelement 3 nach Fig, 2, 3 in seinen anna- 
hend geschlossenen Zustand iiberfiihrt werden. 
[0029] Die entsprechende Verdrehbewegung des Stellele- 
mentes 11 um die Langsachse 1' wird dabei durch eine ent- 
sprechende Verschiebebewegung des Ubertragungseiemen- 20 
tes 4 gemaS Pfeilrichtung 6 initiiert, nachdem der Mitneh- 
merzapfen 4e des Ubertragungselementes 4 in einer geeig- 
net geformten Kulissenbahn 7 im Stellelement 11 gefiihrt 
ist. Dabei liegt diese sog. Bewegungskopplung in beiden 
Bewegungsrichtungen vor, d. h. dass die SchUeBbewegung 25 
des Drosselelementes 3 aus einer Verschiebebewegung des 
Ubertragungselementes gegen Pfeilrichtung 6 resultiert, die 
- wie bereits erlautert wurde durch Einwirkung des Feder- 
elementes 5 beim Herausfiihren einer "richtigen" Zapfpi- 
stole 2 aus dem Einfullstutzen 1 hervorgerufen wird. Die ge- 30 
gensinnige Offnungsbewegung des Drosselelementes 3 hin- 
gegen resultiert gegen die Kraft des Federelementes 5 aus 
einem Einfuhren einer "richtigen" Zapfpistole gemaB Pfeil- 
richtung 6. 

[0030] Im weiteren auf beide Ausfiihrungsbeispiele, d. h. 35 
auf samtliche Figuren bezugnehmend sei en\^ahnt, dass die 
sog. untere Aufnahmehulse lb des Einfiillstutzens 1 durch 
der sog. Tankzulauf gebildet wird, jedoch kann dies sowie 
eine Vieizahl weiterer Details insbesondere konstruktiver 
Art durchaus abweichend vom gezeigten Ausfuhrungsbei- 40 
spiel gestaltet sein, ohne den Lihalt der Patentanspruche zu 
verlassen. Insbesondere konnen verschiedene Dichtringe an 
geeigneten Stellen vorgesehen sein, bspw. auch im Hinblick 
auf eine Minimierung der Emissionen in die Umgebung. 
Stets erhalt man jedoch eine sichere und einfache Vorrich- 45 
tung, mit Hilfe derer insbesondere eine Falschbetankung 
von dieselmotorisch angetriebenen Kraftfahrzeugen mit 
Bleifrei-Ottokraftstoff vermieden werden kann. 

Bezugszeichenliste 50 

1 Einfullstutzen 

1' Langsachse von 1 

la Stutzschulter 

lb untere Aufnahmehulse 55 

2 Tank-Zapf pistole ("richtige" Zapfpistole mit groBerem 
Durchmesser) 

2a Stirnseite von 2 

3 Drosselelement 

3a, b Plattenelement 60 
3c, d, e Plattenelement 

4 Ubertragungselement 
4a erster Abschnitt von 4 

4b z welter Kreiskegelstumpf- Abschnitt von 4 

4c Ringabsatz 65 

4d Vorsprung (in Fig, 1) 

4e Mitnehmerzapfen (in Fig, 2, 3) 

5 Federelement (auf 4 einwirkend) 
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6 Pfeilrichtung: Einfuhren einer Tank-Zapfpistole 

7 Kulissenbalm 

8 Zapfen (an 3a, 3b in Fig, 1) 

9a, b Fiihrungssteg (fiir 3a, 3b in Fig. 1) 

10 Zug-Federelement (fiir 3a, 3b in Fig, 1) 

11 Stellelement (in Fig, 2, 3) 

12 Stift (an 11 in Fig. 2, 3) 

13 Zapfen (in Fig. 2, 3) 
13' Schwenkachse 

Patentanspruche 

1 . Kraftfahrzeug- Krafts tofftank mit einem Einfullstut- 
zen (1), der hinsichtlich seiner Abmessung zur Auf- 
nahme einer einen groBeren Durchmesser aufweisen- 
den Tank-Zapfpistole (2), insbesondere einer Zapfpi- 
stole fur Dieselkraftstoff , vorgesehen ist, sowie mit ei- 
nem Element, welches auf das Einfuhren einer Tank- 
Zapfpistole (2) mit dem besagten groBeren Durchmes- 
ser anspricht und daraufhin ein Befiilien des KraftstofF- 
tanks zulasst, wahrend bei Einfuhren einer Tank-Zapf- 
pistole (2') mit einem kleineren Durchmesser (d') in 
den Einfullstutzen (1) ein Befiilien des Kraftstofftanks 
zumindest behindert wird, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Element in Fonn eines im Einfiillstutzen (1) 
stromab der vollstandig in diesen eingefuhrten Zapfpi- 
stole (2) angeordneten Drosselelements (3) ausgebildet 
ist, das in seiner sog. SchlieBposition den freien Quer- 
schnitt des Einfiillstutzens erheblich (1) einschrankt 
und mittels eines Ubertragungselementes (4) in seine 
den Querschnitt des Einfiillstutzens (1) im wesentli- 
chen freigebende Offenposition gebracht werden kann, 
wobei am Ubertragungselement (4) lediglich eine in 
den Einfullstutzen (1) eingefiihrte Tank-Zapfpistole (2) 
mit besagtem groBeren Durchmesser zur Anlage kom- 
men kann, eine Tank-Zapfpistole (2') mit kleinerem 
Durchmesser jedoch nicht, so dass das Drosselelement 
(3) lediglich beimEinfiihren einer Tank-Zapfpistole (2) 
mit besagtem groBeren Durchmesser von dieser in die 
freigebende Offenposition gebracht werden kann. 

2. Kraftfahrzeug- Kraft stofftank nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Drosselelement (3) aus 
einem oder mehreren translatorisch in den freien Quer- 
schnitt des Einfiillstutzens (1) hineinschiebbaren Plat- 
tenelement(en) (3a, 3b) besteht. 

3. Kraftfahrzeug- Krafts tofftank nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Drosselelement (3) aus 
einem oder mehreren in den freien Querschnitt des Ein- 
fuUstutzens (1) hineinschwenkbaren Plattenelementen 
(3a-3e) besteht. 

4. Kraftfahrzeug- Kraftstofftank nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Plattenelemente (3a, 
3b, . . .) des Drosselelements (3) jeweils um eine im 

wesentlichen parallel oder senkrecht zur Langsachse 
(1') des Einfiillstutzens (1) verlaufende Schwenkachse 
(13') verschwenkbar sind. 

5. Kraftfahrzeug- Krafts toff tank nach einem der voran- 
gegangenen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
das odcr die Plattenelemente (3a, 3b, . . .) durch Fcdcr- 
kraft in ihrer SchHeBposition gehalten wird/werden. 

6. Kraftfahrzeug- Kraftstofftank nach einem der voran- 
gegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass 
das von einer Zapfpistole (2) mit groBerem Durchmes- 
ser langs der Langsachse (1') des Einfiillstutzens (1) 
gegen die Kraft eines Federelements (5) verse hobene 
Ubertragungselement (4) unter Zwischenschaltung ei- 
ner Kulissenbahn (7) auf die Plattenelemente (3a, 3b, 
. . .) im Offnungssinn einwirkt. 
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7. Kraftfahrzeug-Kraftstofftank nach einem der voran- 

gegangenen Anspmche, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Ubertragungselement. (4) abschnittsweise in Form 
eines sich in Einfuhrrichtung (6) der Tank-Zapfpi stole 
(2, T) verjiingenden Kreiskegel-Stunipfes (4b) ausge- 5 
bildet ist, in dessen Innenraum im wesentlichen langs 
der Kcgclachsc die Tank-Zapfpistolc (2, 2') cingcfiihrt 
wird, wobei lediglich eine Tank-Zapfpistole (2) mit be- 
sagtem groBeren Durchmesser an der Innenwand die- 
ses Kreiskegelstumpfes (4b) mit ihrer Stimseite (2a) 10 
rundum zur Anlage kommen kann. 

8. Kraftfahrzeug-Kraftstofftank nach Anspruch 6 oder 
7, dadurch gekennzeichnet, dass die Kulissenbahn (7) 
am Ubertragungselement (4) vorgesehen ist. 

9. Kraftfahrzeug-Kraftstofftank nach Anspruch 6 oder 15 
7, dadurch gekennzeichnet, dass das Ubertragungsele- 
ment (4) mit einem Mitnehmerzapfen (4e) oder dgl. 
versehen ist, der in eine Kulissenbahn (7) eines Stell- 
elements (11) eingreift, welches das oder die Platten- 
element(e) (3a, 3b, . . .) bewegt. 20 
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